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LFVs (f. d. Luftfartsverket) miljéarbete och miljédata 2008 presenteras i
forsta hand i LEV's érsredovisning som limnades till

Kiruna
Niringsdepartementet den 22 februari 2009.

I syfte att komplettera den information som limnas i arsredovisningen,
Luled  par foreliggande rapport utarbetats. Rapporten innehaller ssmmanstall-
ningar av miljodata fran LFVs flygplatser (se bild nedan), flygtrafiktjans-
Skellefted ey samt dvriga interna enheter. Rapporten finns tillganglig pa LFVs

Umea City hemsida (www.lfv.se). Redovisning 2008 kommer &ven att ges ut som eng-

elsk utgava.
Ornskoldsvik

Sundsvall

Harnésand For flygplatsspecifik information, se flygplatsens drliga miljérapport.

Karlstad Stockholm-
Arlanda
Stockholm-
Bromma
Goteborg 2 Jonkoping
Landvetter
Visby
Angelholm
Helsingborg
Malmo
Antalet flygplansrorelser och passagerare vid LFVss flygplatser under 2008
framgér av tabell 1.
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I al Tabell 1 Antal rérelser och passagerare
<200 000+ F275 @
L7 @ :
100 000 | 26,5 _.: Ar Rorelser! Passagerare
0-! D 2605 [antal] [antal milj.]
2004 2005 2006 2007 2008
B Rérelser (antal tusen) = Passagerare (antal milj.)
2004 618 100 27,6
2005 596 100 28,8
2006 556 900 29,6
2007 425 300 30,1
2008 536 500 30,3

"En rorelse ér en start eller landning.



2.1 Flygplanstyper

I tabell 2 visas de tio vanligaste flygplanstyperna p& LF Vs flygplatser rangord-
nade enligt antalet rérelser under 2008. For nionde aret i rad utgér Boeing
737-serien den vanligaste flygplanstypen. Den vanligaste modellen inom B737-
serien dr B737-600 med cirka 41 500 rérelser. Dérefter kommer B737-800 med
cirka 27 400 rérelser. Inom McDonnel Douglas MD 8X-serien dominerar MD
82 med cirka 56 000 rorelser.

Jamfort med 2007 dkade antalet rorelser for samtliga flygplanstyper férutom
British Aerospace 146/Avro R] samt Saab 340 som minskade med fyra respek-
tive elva procent. Mest 6kade Saab 2000 samt MD 8X med 30 respektive 14 %.

Tabell 2 Antal rorelser med de vanligaste flygplanstyperna

Flygplanstyp 2007 2008
Boeing 737-X (jetplan) 98 900 99 500
McDonnel Douglas MD 8X (jetplan) 65 200 74 500
Fokker 50 (turbopropflygplan) 42 900 46 400
British Aerospace 146/Avro R] (jetplan) 45 800 43 800
Airbus A320 (jetplan) 32 800 36 200
Piper 28 (propellerplan) 25000 26 900
Saab 340 (turbopropflygplan) 23100 20 600
Saab 2000 (turbopropflygplan) 15100 19 700
British Aerospace Jetstream JS31/]S32

(turbopropflygplan) 10 100 11 300
Cessna 172 (propellerplan) 10 000 10 200

Roérelser med de i tabellen ndmnda flygplanstyperna utgor cirka 73 % av alla
rorelser pa LFVs flygplatser. De tio vanligaste flygplanstyperna har éndrats
négot under 2008 jamfort med 2007. Dash 8 finns inte lingre med bland de
tio vanligaste flygplanstyperna och istéllet har British Aerospace Jetstream
kommit in p4 listan.

2.2 Utslapp till luft - flygverksam-
heten

Utslapp av koldioxid (CO2), kviveoxider (NOx), kolviten (HC) och svavel-
dioxid (SO2) fran den civila flygtrafiken vid LFVs flygplatser 4r samman-
stillda i tabell 3. Utsldppen avser LTO (Landning and Take-Off) som rym-
mer berdknade emissioner fran flygplansrorelser under 3000 fots (915
meter) hojd. Berdkningarna ér utforda av FOI (Totalforsvarets forsknings-
institut) pa uppdrag av LFV.
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Tabell 3 Utslipp under LTO fran civil flygtrafik vid LF Vs flygplatser

Ar CO, NO, HC SO,

[kton] [ton] [ton] [ton]
2004 266 928 148 84
2005 259 917 144 82
2006 262 911 145 83
2007 259 924 136 82
2008 264 953 129 83

Utslappet av koldioxid till luft frén flygverksamheten vid LFVs flygplatser
har under &ret 6kat med 2 %. Okningen torde bero p att antalet rérelser
okade under dret med drygt 1 % samt att antalet rorelser med MD8X okat
under aret. Samtliga utsldpp inom LTO har 6kat utom HC som har mins-
kat med 5 %. HC ir ett resultat av ofullstindig forbranning och troligen
minskar utsldppet for att i genomsnitt battre och modernare motorer har
anvints under 2008 jamfort med 2007.

Antalet publicerade flygvigsforindringar under aret dr 25 stycken vilket
ger en total besparing pé cirka 1207 kg CO2 och cirka 3,05 kg NOx vid en
flygning av dessa flygvigar.

3.1 Utslapp till luft

Utslapp till luft fran LFVs egna verksamheter hérror i huvudsak fran for-
donstrafik, uppvirmning av byggnader samt brandévningsverksambhet.
Dessa utsldpp redovisas i tabell 4. Fran och med 2007 beréknas utsléppen av
koldioxid med hjalp av emissionsfaktorer fran berdkningsprogrammet
Svante dér dven ovriga klimatgaser enligt Kyotoprotokollet ingar." Nytt fran
och med 2008 &r att dven utslapp fran LFV Data, Division Flygtrafiktjansten
(ANS), reservkraft och forbrukning av biogas pa Stockholm-Arlanda
Airport inkluderas.

Vad giller utslapp fran inkopt el, fjarrvarme, tjansteresor med egen bil samt
forménsbil, tjdnsteresor med tag, flyg och hyrbil samt forbrukning av Jet Al
for ANS matflygplan ingar endast koldioxid i resultatet nedan. I utslippet av
koldioxid ingér dven dotterbolagens egen verksamhet.

"http://svante.respectclimate.com/Magellan/render/
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Tabell 4 Utslipp fran LFVs verksamheter'

Ar CO, NOx HC
[kton] [ton] [ton]

2004 29,9 100 17

2005 15,2 101 17

2006 13,8 93 14

2007 11,8 55

2008 9,9 52

Utslappen av koldioxid fran LFVs verksambhet fortsatte att minska for
sjunde aret i rad. Jamfért med 2007 var minskningen 16 %. Resultatet har
nétts bl.a. genom minskning och 6vergéng frén eldningsolja till biobrénsle
och fjarrvirme. Utsldppen av kviveoxider minskade med 5 % medan
utslappet av kolviten var oférandrat. LFV &r sedan 2006 ett av de forsta
storre klimatneutrala foretagen i Sverige och lyfts idag fram som ett gott
exempel i omvirlden.

Det redovisade kolviteutsldppet dr ndgot osdkert beroende pa att utsldp-
pen fran brandévningar dr svara att berdkna. I berdkningarna har det
uppskattats att 1-30 % av brénslet avdunstar till luft utan att férbrannas,
samt att 5-10 % av brénslet inte forbranns utan samlas upp i t.ex. oljeav-
skiljare och omhindertas som miljofarligt avfall. Kolviteutslippet fran
brand6vningar utgjorde knappt 3 % av LFVs totala berdknade kolviteut-
slapp 2008.

I tabell 5 dr de arliga utslappen fran tabell 4 omréknade till nyckeltal
méngd/passagerare.
Tabell 5 Utsldpp fran LFVs verksamheter — nyckeltal (mdngd/passagerare)'

Ar CO, NO, HC
[kg/pass] [g/pass] [g/pass]

2004 1,09 3,6 0,6
2005 0,53 35 0,6
2006 0,46 3,1 0,5
2007 0,39 1,8 0,2
2008 0,33 1,7 0,2

Nyckeltalen for koldioxid och kviveoxid minskade for femte aret i rad.

! Utsldppet av koldioxid i tabellen &r reviderat med resultatet fran LFV's koldioxidinventering
som dven utgor underlag for LFVs klimatneutralitsitagande. From 2007 ingér utsldppen av
CO, fran dotterbolag samt Goteborg City Airport.



Exempel pd LFVs dtgdrder for att nd bittre miljoprestanda:

LFV ir sedan 2006 ett av de forsta storre klimatneutrala foretagen i
Sverige.

Vid forestaende upphandling av drivmedel har beslut fattats om att for-
nybara drivmedel s& som t.ex. etanol, ska inforas.

LFV genomfor en central upphandling vad giller utbildning i heavy
eco-driving (sparsamt korsitt for tunga fordon) som berdknas leda till
brinslebesparingar pé cirka 15 %.

Antalet publicerade flygvagsforandringar under dret dr 25 stycken, vil-
ket ger en total besparing pa cirka 87 NM (nautiska mil), 1207 kg CO2
och cirka 3 kg NOx vid en flygning av dessa flygvigar.
Stockholm-Arlanda Airports grona inflygningsvagar har tagits i drift
under éret. Det som tidigare var en forsoksverksamhet ar nu godkénd
och har 6ppnats for alla flygbolag for att géra grona inflygningar som
beriknas 6ka fran cirka 10 stycken till minst 30 per dag. Under en tre-
arsperiod kommer dven grona inflygningsvégar att inforas till Géteborg
Landvetter, Umea City och Malmé Airport. Antalet grona inflygningar
vid Stockholm-Arlanda Airport var under aret 8 043 stycken, vilket
motsvarar cirka 1 400 ton koldioxid.

LFV har lamnat in en handlingsplan till regeringen avseende atgérder
for att utsldppen av koldioxid vid Stockholm-Arlanda Airport inte ska
overstiga miljovillkoren. Aven andra aktérer maste bidra for att na
dessa ataganden, inte minst vad giller kollektivtrafiken. LFV har till-
sammans med regionala foretridare och kollektivtrafikoperatorer gjort
ett gemensamt atagande.

Stockholm-Arlanda Airport genomfér en utredning ddr man testar
vilka gamla tunga fordon som kan anvinda biodiesel.

Bussar som trafikerar Stockholm-Arlanda Airport kommer i hogre
grad att g over till fornybara brénslen. Flygbussarna (Flygbussarna
Airport Coaches) har under 2008 boérjat anvinda lokalt producerad
rapsdiesel. SL och UL har atagit sig att 90 % av deras bussar som trafi-
kerar Stockholm-Arlanda Airport ska drivas med fornyelsebart bransle
from och med ar 2011.

Stockholm-Arlanda Airport fortsétter att satsa pa miljétaxi dd ménga
resendrer saknar mojligheten att aka kollektivt. Bla. gors insatser pa att
minska antalet tomma koérningar till och fran flygplatsen. Under 2008
uppgick andelen transporter med milj6taxi till drygt 43 % av det totala
antalet taxitransporter och har gett en rlig minskning av utslippen av
koldioxid med 3 800 ton. Flygplatsen har dven genomfért en forstudie
om att inféra biltullar.

LFV har upphandlat och driftsatt nya taxientreprenérer pd Stockholm-
Bromma Airport. Dessa registrerar samtliga miljéfordon och rorelser
och flygplatsen har i sin utvecklingsplan planer pa att férstiarka miljo-
taxins position gentemot resendrerna.

Malmo Airport har pabérjat ett projekt med bin och biprodukter som
miljoindikatorer for att utvirdera luftkvaliteten runt flygplatsen.
Honungsbin anses pa tva sitt vara bra indikatorer pa kemiska forore-
ningar i miljon, dels genom hog dodlighet (vid kontakt med pesticider)
och dels genom att deras kroppar och produkter lagrar féroreningar
som sedan kan mitas via laboratorieanalyser.



GWh energi

o Goteborg Landvetter Airports nya milj6tillstind férhandlades klart hos
miljddomstolen under september manad. Det nya godkinda flygvigs-
systemet innebdr att flygplanen landar med mindre gaspadrag vilket i
sin tur leder till minskade utslapp av koldioxid och buller.
Flygkorridorerna vid start och landning blir smalare vilket innebir att
farre tatorter och hushall 6verflygs. Utover detta fokuserar flygplatsen
pé att astadkomma en gronare flygplats och ett program for att f6rmé
resendrerna att resa miljosmartare.

o Jonkoping Airport planerar att premiera miljotaxibilar och bedriver ett
intensivt miljéarbete pa airside for att minska koldioxidutsldppen inom
ramen for energiprojektet Axamo Gate Green.

o Flera flygplatser har under aret tillhandahallit prioriterade p-platser for
miljofordon. Pa Skellefted Airport finns mojligheten att som resenér
hyra motorvarmarplatser. Flygplatsen har dven gjort en avgiftsh6jning
pa parkeringsavgifterna, vilket bér gynna flygbussarna.

o Gotland har fatt tankningsstationer for E85 under aret, vilket sannolikt
kommer att innebéra att miljofordon kommer att 6ka &ven vid resor till
och fran flygplatsen.

o ACI har tillsammans med WSP tagit fram ett verktyg for klimatmérk-
ning av flygplatser och under 2008 var Umeé City Airport med i pilot-
projektet. Umed City Airport fick mycket bra resultat och kom upp till
den hogsta mérkningen. Projektet kommer att lanseras i juni 2009 for
hela Europa.

o Flera flygplatser har gatt 6ver fran fossila varmekallor till biobrinsleba-
serad uppvdrmning,

- Goteborg Landvetter Airport har under 2008 installerat en ny
pelletspanna.

- Jonkoping Airport har gatt 6ver fran fossil eldningsolja till raffinerad
rapsolja.

- Angelholm Helsingborg Airport har gatt éver fran oljeuppvirmning
till gron fjarrvarme.

- Malmé Airport har installerat en ny virmecentral samt driftsatt
solvirmefangaren.

3.2 El- och varmeenergi

Elférbrukningen for forsérjning av LFVs anldggningar och byggnader
400 samt producerad och kopt virmeenergi 4r sammanstillda i det f6ljande.

I den i tabell 6 angivna elanvindningen ingér dven el for uppviarmning.

300
Tabell 6 Anvindning av el- och virmeenergi

200 Ar Energi tot El Virme
[GWh] [GWh] [GWh]
2004 282 178 104
0 2005 270 169 100
2004 2005 2006 2007 2008 Ar 2006 269 176 93
Mctwh Bl Virme (GWh) 2007 231 151 80
2008 204 136 68
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I tabell 7 redovisas méngden energi for uppviarmning av byggnader per
energikilla. Anvindningen av olja fortsatte att minska for sjunde aret i rad.

Tabell 7 Anvindning av virmeenergi fordelat pa energislag

Ar El Olja Fjarrvarme Biobrénslen

[GWh] [GWh] [GWh] [GWh]
2004 10 24 63 17
2005 11 19 63 17
2006 8 18 59 17
2007 7 10 54 16
2008 2 2 47 20

LFV har jamfort med 2007 minskat sin totala energianvindning med
drygt 12 %, vilket motsvarar cirka 1400 ton koldioxid. El inklusive elvér-
me, stdr for 66 % av den totala energianvindningen. Elanvindningen har
minskat med 10 % jamfort med 2007. Dessa minskningar har uppnétts
genom energiprojektet inom koncernen dar alla enheter ar delaktiga.
LFV har dven stillt krav pd att en andel av fjarrvirmen ska vara produce-
rad med biobrinsle.

I tabell 8 4r nagra nyckeltal for el- och virmeenergi berdknade. Dels anges
den totala forbrukningen av el- och virmeenergi per passagerare, dels den
andel av den totala virmeenergin som producerats av LFV med fossila
brinslen (olja).

Tabell 8 Nyckeltalen el- och virmeenergi (energi tot) per passagerare samt
andel olja for uppvirmning av totala virmeenergin

Ar Energi tot Andel olja

[(kWh/pass] [%]
2004 10 21
2005 9 17
2006 9 18
2007 8 11
2008 7 1

Nyckeltalet for den totala energianvindningen har minskat i jimforelse
med 2007. Andelen olja har minskat med 10 procentenheter.

Exempel pd LFVs dtgirder for att nd bdttre miljoprestanda:

o For den del av LFVs elférbrukning som ingér i elcertifikatdeklaratio-
nen har LFV sedan 2005 kopt in grona elcertifikat. Detta innebér att
LFV upphandlar produktion av med fornyelsebara naturresurser pro-
ducerad el motsvarande méngden for sin egen elférbrukning.

o LFV satsar pa fornybar energi och genom ett avtal med foretaget Arise
ska 5 % av LFVs totala inkdp av el bestd av vindkraft &r 2009. For ar
2010 ska denna andel vara drygt 25 %.



Energiprojektet inom LFV fortsdtter och syftet med &r bl.a. att genom
aktivt samarbete utveckla ett professionellt och ansvarstagande forhéll-
ningssitt till hur energi anvinds inom verksamheten, samt att utveck-
ling och effektivisering av energianvindning stodjer 6vergripande kon-
cernmal fortsitter. Exempel pé storre energibesparande investeringar
som har gjorts under aret 4r solvirmeanldggningen pa Malmé Airport,
rapsoljepannan pa Jonkoping Airport och GSM-styrning av belys-
ningsmaster pa Stockholm-Arlanda Airport. Andra exempel &r att
belysningen delvis har bytts ut mot lagenergilampor och att driftopti-
mering av ventilation genomforts pa flera flygplatser.

Energiprojektet inom LFV har hoga malsittningar dér elférbrukningen
ska minska med 30 % till 2010 jamf6rt med 2005.
Virmeforbrukningen ska minska med 35 % och utslippen av koldioxid
med 50 %.

Vid Stockholm-Arlanda Airport har vérldens storsta energilager borjat
byggas. Energilagret dr i form av ett grundvattenmagasin under
flygplatsen och lagret kommer att minska inkop av el och viarme vilket
minskar utsldppen i produktionsledet med 7 000 ton koldioxid och
byggnationen berdknas vara klar innan drsskiftet 2009-2010.

Flera flygplatser, t.ex. Are Ostersund Airport har ingatt avtal om gron
fjarrvirme, vilket innebdr att fjarrvairmen ar koldioxidneutral.

3.3 Buller

I tabell 9 redovisas antalet personer exponerade for olika ljudnivaer.

Observera att pa Goteborg Landvetter Airport kan en och samma person

vara exponerad for bada typerna av ljudnivéer. Jimfort med 2007 &r anta-

let exponerade personer 420 farre.

Tabell 9 Antal personer utsatta for flygbuller dverstigande faststdllda rikt-

virden inomhus.

Flygplats

Stockholm-Arlanda
Airport

Goteborg Landvetter
Airport

Malmé Airport
Umea City Airport
Sundsvall Harnésand
Airport

Jonkoping Airport
Stockholm-Bromma
Airport

Antal bullerexponerade  Antal bullerexponerade

for bullernivaer
overstigande LAeq24h
30dB(A), inomhus

20

465
485

for bullernivaer
6verstigande Lamax, 3ger natt
45dB(A), inomhus

700

110
50

860
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Exempel pa LFVs dtgdrder for att nd bdttre miljéprestanda:

o De byggnadstekniska bullerbegridnsande 4tgirderna enligt infrastruk-
turpropositionens (prop. 1996/97:53) etapp 1 samt gillande milj6vill-
kor fortsatte vid Stockholm-Arlanda, Stockholm-Bromma, Géteborg
Landvetter och Umed City Airport. LFV har under 2008 genomfort
sammanlagt 132 bullerisoleringar. Totalt har 796 fastigheter atgéirdats
och investeringen har hittills uppgatt till 99,6 mkr med en avskriv-
ningstid pé 10 ér.

o Antalet dndrade flygvigar/procedurer i TMA (terminalomradet) ar
atta stycken. Bla. har nya CDA-inflygningar (kontinuerlig sjunkprofil)
till Stockholm-Arlanda Airports bana 01L, 19 R och 26 publicerats vil-
ket minskar buller och utslapp till luft. Flygvdgarna har dven anpassats
vid Mora flygplats vilket genererar mindre buller. Vid Helsingborg
Airport flygplats har inflygningsproceduren forbattrats vilket minskar
buller genom jamn sjunkning i finalsegmentet.

o Ett sdtt for LFV att styra mot mindre buller &r att tillimpa differentie-
rade bulleravgifter for startande flygplan. Den storsta skillnaden i start-
avgiften for den tystaste respektive den bullrigaste flygplanstypen &r
570 kr (Stockholm-Arlanda Airport).

o Goteborg Landvetter Airports nya miljétillstand forhandlades klart hos
miljodomstolen under september ménad. Det nya godkinda flygvags-
systemet innebdr att flygplanen landar med mindre gaspadrag vilket i
sin tur leder till minskade utslapp av koldioxid och minskat buller.
Flygkorridorerna vid start och landning blir smalare vilket innebér att
farre titorter och hushall 6verflygs. Utover detta fokuserar flygplatsen
pa att astadkomma en gronare flygplats och ett program for att formé
resendrerna att resa miljosmartare.

o LFV registrerar och handldgger alla miljorelaterade klagomal. Antalet
miljorelaterade klagomal 2008 f6r LFVs flygplatser var cirka 650 och
antalet klagande cirka 380. Antalet klagomal minskade med 31 % jam-
fort med 2007 och antalet klagande halverades trots att trafiken 6kade
med cirka 1 %.

3.4 Halkbekampning

Forbrukningen av olika produkter f6r halkbekdmpning av start- och land-
ningsbanor visas i tabell 10. Mingderna avser de flygplatser ddr LFV ar
den tillstdndspliktiga verksamhetsutovaren och hir ingar saledes ej pro-
dukter som Forsvarsmakten anviant pa Ronneby Airport och Lulea
Airport.

Den redovisade méngden acetatbaserade medel utgérs huvudsakligen av
kaliumacetat (CH;COOK).

Det formiatbaserade medlet, som under 2008 anvints pa sju flygplatser,
utgdrs av kaliumformiat (HCOOK).



Ar

2004

2005

2006

2007

2008

T T T T T
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

ton halkbekampningsmedel

B Urea (ton) [ Acetat (ton)

11

[] Formiat (ton)

Tabell 10 Anvindning av banavisningsmedel

Ar Urea Acetat = Formiat Sand

[ton] [ton] [ton] [ton]
2004 237 565 1895 6243
2005 176 165 2418 6053
2006 222 52 1724 7 659
2007 203 42 2184 6280
2008 174 57 2 109 6492

Forbrukningen av formiat minskade med 3 %. Nedbrytning av formiat i
recipienten kriaver mindre syreférbrukning 4n acetat och urea och
bedoms séledes vara ett miljomassigt battre alternativ 4n de andra kemis-
ka halkbekdmpningsmedlen. Anvindningen av urea minskade med 14 %
medan acetat 6kade med 4 % under 2008 i jimforelse med édret innan.

Halkbekdampningsbehovet styrs helt av vaderférhallanden och utfallet ska
darfor ses i ljuset av detta.

Exempel pd LFVs dtgdrder for att nd bittre miljoprestanda

» Pa uppdrag av LFV har SWECO tagit fram en modell som berdknar
hur flygplatsens dagvatten paverkar vattenrecipienten. Syftet 4r att se
hur flygplatsens dagvatten paverkar omkringliggande vattendrag samt
grundvatten med hénsyn till dess status. Exempelvis har Umea &lv och
en liten back inte samma toleransniva. Olika forutsittningar ger olika
resultat och olika forbattringsatgirder. Atgirderna som gors ska vara
verksamma och effektiva, och for vissa flygplatser kanske kontrollpro-
grammet behover dndras medan andra flygplatser kan behéva tex en
dagvattendamm. Modellen anvinder sig av schablonvirden fran en
databas med mitningar for olika ytor i de fall det finns bristfillig infor-
mation. Detta gor att alla flygplatser kan anvéinda sig av modellen dven
om det endast finns ett fital provtagningar i den aktuella recipienten.

3.5 Flygplansavisning

De miéngder avisningsviétska for avisning av flygplan som anvints pa
LFVs flygplatser visas i tabell 11. Médngderna &r angivna som ren mono-
propylenglykol (MPG), d.v.s. méngden vatten i brukslosningen ar bort-
riknad.

I tabellen &r dven angivet ett nyckeltal i form av anvind méngd MPG per
passagerare. Nyckeltalet ger en bild av resursférbrukningen i relation till

produktionen.
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Tabell 11 Anvindning av monopropylenglykol for avisning av flygplan

Ar MPG MPG

[ton] [g/pass]
2004 2 843 103
2005 2907 101
2006 2603 88
2007 2035 68
2008 1942 64

Anvandningen av glykol som avisningsmedel minskade med 5 % under

aret. Avisningsbehovet styrs helt av viderférhéllanden och utfallet ska

darfor ses i ljuset av detta.

Exempel pd LFVs dtgirder for att nd bittre miljoprestanda:

Stockholm-Arlanda Airport har som mal att ta hand om all glykol med
hogre halt an 10 % for att atervinna glykolen till 100 % ren glykol (idag
renas den till 99,8 %) och visionen ér att sdlja tillbaka den till glykolbo-
lagen.

Stockholm-Bromma Airport har investerat i en ny glykolanliaggning
som ar betydligt béttre ur energisynpunkt.

Flera flygplatser har genomf6rt 6versyn och utdkat provtagning enligt
provtagningsprogrammet. Ornskoldsvik Airport har férbittrat prov-
tagningspunkterna for grundvattenprovtagning. Sundsvall Hirngsand
Airport har genomfort aktiviteter for att forbéttra rutiner, skotsel och
drift av reningsverket.

Karlstad Airport har titat glykoldammarna och kopplat pa ytterligare
en del av landningsbanan till glykolledningen som nu kan anvéndas till
avisning och ddrmed minska spillet av glykol.

Malmo Airport har genomfort en ombyggnad av flygplatsens omhén-
dertagningssystem for glykol.

Ornskoéldsvik Airport har genomfért revision av kontrollprogrammet
samt uppdaterat provtagningsplanen.

Kiruna Airport har genomfért en recipientbedémning utifran den reci-
pientmodell som anlitad konsult tagit fram. Resultatet ligger sedan till
grund for en atgardsplan for att minimera paverkan.

Umea City Airport samlar upp glykolen och limnar det till Lulea
Airports atervinningsstation.
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3.6 Brandovningsverksamhet

I samband med brandévningar anvinds bade tdindmedel (brénslen) och
slickmedel. Flygfotogen (Jet A-1) och gasol dr de dominerande branslety-
perna. Itabell 12 redovisas dtgangen av brénsle vid brandévningar pé
LFVs flygplatser. Gasol ingér i “6vriga branslen” tillsammans med diese-
lolja och flygbensin.

Tabell 12 Atgingen av brinsle vid brandovningar pa LEVs flygplatser

Ar Jet A-1 Ovriga brinslen

[m’] (ton]
2004 187 28
2005 113 19
2006 118 27
2007 122 16
2008 138 12

Eoérbrukningen av Jet A-1 6kade under 2008 medan 6vriga brandovnings-
branslen minskade.

I tabell 13 4r forbrukningen av olika kemiska slickmedel, detergent, AFFF
(filmbildande skum) och pulver, vid brandévningar sammanstillt.

Tabell 13 Forbrukning av slickmedel

Ar Detergent AFFF Pulver

[m’] (m’] [ton]
2004 5 11 10
2005 5 4 5
2006 4 4 7
2007 4 3 5
2008 5 2 5

Vid brandovningar har annars vatten allt oftare ersatt de kemiska slack-
medlen.
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3.7 Avfall

LFV har under en tid foérsokt minska méngden avfall som deponeras och
har ocksé lyckats med detta. Dock styrs mojligheten att minska depone-
ringen till stor del av de berérda kommunernas tekniska system for
avfallsbehandling samt bygg- och rivningsaktiviteter under aktuella &r.

Uppgifter om hur mycket avfall vid LEVs flygplatser som dels gér till
deponi, dels forbranns i forbranningsanldggningar (med eller utan energi-
utvinning) och avfall till materialatervinning presenteras i tabell 14. Aven
ett nyckeltal, avfall totalt/passagerare visas. Uppgifterna avser huvudsakli-
gen hushallsavfall samt bygg- och rivningsavfall.

Tabell 14 Forbrint och deponerat avfall samt avfall till materialdtervinning

Ar Forbranning | Deponering Sorterat Deponerat
[ton] [ton] avfall till + forbrant

atervinning [kg/pass]

[ton]

2004 5500 367 2300 0,21
2005 5800 297 3800 0,21
2006 6100 261 3700 0,21
2007 6200 247 3200 0,21
2008 6500 181 3000 0,22

Den totala mingden avfall inom LFVs verksamhet uppgick till 13 600 ton
2008. Andelen sorterat avfall till atervinning minskade med 11 procenten-
heter jamfort med aret innan.

Sedan négra ar tillbaka finns det en avfallsgrupp inom LEV.
Avfallsgruppens huvudsakliga uppgifter &r att fungera som ett forum for
kunskapsutbyte mellan LFVs olika koncernenheter och ett forum for
omvirldsbevakning samt att vid behov ta fram forslag till koncerngemen-
samma stdndpunkter eller férhallningssitt i principiellt viktiga fragor, vil-
ket t ex kan rora LFVs kontakter med myndigheter, resendrer och kunder.
Avfallsgruppen har ocksé som arbetsuppgift att vara drivande i arbetet
med koncerngemensamma mél och aktiviteter inom avfallsomrédet.

Tabell 15 Besparing av koldioxid vid dtervinning av material inom LFV

Atervunnen Sparad
Avfall till miéngd | Emissionsfaktor CO,
atervinning 2007 [ton] [ton/ton]' [ton]
Aluminium 0,8 10 8
Fargat glas 130 0,6 80
Ofirgat glas 37 0,6 22
Papper/kontorspapper 1380 1,5 2067
Hérda plastférpackningar 56 2 111
Ovriga plastforpackningar 24 2 48
Total besparing [ton] 2336

! Emissionsfaktorerna ar himtade fran Atervinningsindustrierna 2009-04-22.
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Exempel pd LFVs dtgdrder for att nd bittre miljoprestanda:

« Vid Are Ostersund Airport har det skett forindringar av sortering av
avfall i flygplatskontrollen. Ny station for killsortering planeras pa
landside.

« Vid Jonkoping Airport har det till miljéhallen inforskaffats nya karl for
atervinning. Personalen har dven fatt pdminnelse angaende gillande
avfallsanvisningar.

« Vid Angelholm Helsingborg Airport har sorteringen av tidningar hos
flygbolagen okat, samt en utdkad sortering av aluminium och héarda
plastforpackningar pa hela flygplatsen.

« Kiruna Airport har gjort en 6versyn av hyresgasters/flygbolags avfall-
stariffer som tes kan kopplas till avfallets sorteringsgrad eller mojlighet
till materialétervinning.

o Sundsvall Hirnésand Airport har for att 6ka materialatervinningen
markt upp kirlen bittre och information har skickats ut till personalen.
Kontakter har 4ven tagits med renhallningsforetaget for att tillsam-
mans se Gver sorteringen pa flygplatsen.

3.8 Inventering och undersokning
av fororeningar i mark, sediment
och vatten

LFVs verksamhet har under arens lopp lett till féroreningar i mark. I de
flesta fallen handlar det om lickage av petroleumprodukter. Arbetet med
inventering av fororenade omraden vid LFVs flygplatser avslutades under

aret.

Vid Goteborg Landvetter Airport och Stockholm-Arlanda Airports brand-
6vningsplats har man konstaterat att marken ar fororenad med olja och
PFOS. PFOS ir ett svarnedbrytbart &mne som tidigare bl. a. fanns i sldck-
medlet AFFE Anvidndandet av brandskumsprodukten AFFF for 6vnings-
andamal, upphorde pa Goteborg Landvetter Airport i december 2007 och
pé Stockholm-Arlanda Airport under forsta halvaret 2008'. LFV har dessu-
tom startat ett forskningsprojekt tillsammans med Svenska Milj6institutet
(IVL) for att utreda hur PFOS péverkar djur och vixter i naturen.

Den totala dtgirdskostnaden vid LFV's samtliga flygplatser uppskattas till
25-40 mkr.

Exempel pa LFVs dtgirder for att nd bdttre miljoprestanda:

o Fortsatta utredningar genomfors for att konstatera utbredning av foro-
reningar.

o Vissa flygplatser har pabérjat sanering av fororenade omraden.

o Forbattring av brand6vningsplatserna forhindrar ytterligare forore-
ningar.

" AFFF anvinds inte langre for 6vningar inom LFV.
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3.9 Tillbud, incidenter och olyckor

Alla tillbud, incidenter och olyckor som har eller hade kunnat innebéra
skada for miljo ska registreras i flygplatsernas avvikelsehanteringssystem.

Oftast handlar det om mindre lickage av brinslen som omhéndertas
direkt.

3.10 Ovriga atgirder for att nd
battre miljoprestanda

2005 bildades LFVs kemikaliegrupp och bestar av personer som besitter
bade milj6- och arbetsmiljékunskap. Under 2008 har cirka 40 nya pro-
dukter bedomts ur milj6- och arbetsmiljosynpunkt. Ytterligare invente-
ringar av kemikaliebestandet i verksamheten har minskat antalet produk-
ter med cirka 500 stycken till cirka 2 500 totalt. LFVs mélséttning ar att
mata framgangen med att halla produkter listade i
Kemikalieinspektionens begransningsdatabas utanfor LEV. En strategi for
detta arbete dr den nyligen beslutade rutinférandringen att uppmana
verksamheten att leta efter alternativ till produkter innehallande dmnen i
begransningsdatabasen.

Miljoarbetet inom LFV har gett markbara resultat under de senaste dren.
Genom delaktighet och engagemang runt om i verksamheten dr nu upp-
virmning med biobrinslen, eco-driving, energieffektiviseringar, rakare
flygvigar och grona inflygningar naturliga inslag. Dessutom har LFV gatt
fore genom att redan 2006 bli Sveriges forsta klimatneutrala storforetag.

De miljoatgarder LFV gor kan kopplas till 10 6vergripande miljomal, som
sitter granser for hur verksamheten far paverka mark, luft och vatten. Till
mélen har LFV kopplat en lista med 100 aktiviteter. Flera av dem har
redan kunnat bockas av. Pa listan for framtiden finns bland annat forslag
om férnybara fordonsbrénslen, solfangare och vindkraftverk.

LFVs tio miljomal

8 av 10 flygningar till LFVs flygplatser ska erbjudas grona inflygningar
ar 2012

Hér har vi hunnit langt vid Stockholm-Arlanda Airport, Umed City
Airport och Géteborg Landvetter Airport. Ovriga flygplatser tillkommer
framover.

8 av 10 flygningar i svenskt luftrum ska erbjudas raka flygvégar ar
2012

Vi nojer oss inte med vackra ord - vi introducerar FRAS. Forkortningen
stir for Free Routes Airspace Sweden, som &r det forsta systemet i sitt slag
i Europa. Det gor det mojligt for flygbolag att ta den kortaste och minst
miljobelastande flygvigen genom svenskt luftrum.
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LFVs utslidpp av koldioxid ska halveras till 4r 2010

Vara fordonsforare visar vigen. Alla de som utbildats i eco-driving, allts&
sparsam korning, har hjélpts 4t att minska bransleférbrukningen med
narmare 20 %. Inom den nirmaste tiden ska sa manga som mojligt kora
ett milj6fordon. Att bara anvinda férnybara bréanslen vid uppvarmning ér
en annan betydelsefull atgird for att minska utslappen av koldioxid fran
fossila révaror.

LFVs energianvindning ska minska med 1/3 till ar 2010
Rorelsedetektorer och teknik for sjilvsldckande belysning, datorer och
annan utrustning hjélper oss att spara energi. Annu effektivare ska vi bli
med vdderstyrt inomhusklimat, dagsljus via optiska kablar och andra
atgarder.

Ar 2012 ska LFV till 70 % anvinda sig av fornybar energi och briinsle
Redan nu virms upp manga av véra fastigheter med gron fjarrvarme, dér
energin alltsd ar producerad av fornybara ravaror. Lika gron ska vér el

vara.

Bullerpaverkan vid LFVs flygplatser ska begrinsas

Forutom att leda trafikrorelser fran titbebyggda omréaden tillimpar LFV
hogre startavgift, ju mer buller och utslédpp som ett flygplan orsakar. For
boende i absolut nirhet har LFV bekostat bullerisolering av fastigheter for
10-tals miljoner kronor.

Ar 2012 ska dagvatten fran LFVs flygplatser halla bra kvalitet enligt
Naturvardverkets bedomningsgrunder/Vattendirektivet

Att suga upp och dteranvinda glykol efter avisning ar en viktig atgard, lik-
som ihopsamlande av kemikalierester efter brandovningar. Ett effektivt
halkvarningssystem har tillsammans med plogning och sandning i stor
utstrackning ersatt anviandning av urea.

Andelen resenirer som anvinder sig av kollektiva transporter for att ta
sig till Stockholm-Arlanda Airport ska uppga till minst 50 % ar 2012
Flera vigar leder fram till mélet. Resendrer kan i dag ta sig till och fran
flygplatsen med Arlanda Express, Upptaget samt flera fjarrtag och 6ver tio
busslinjer. LFV-medarbetare kan anvinda det internetbaserade samak-
ningssystemet for att minska ensamresandet.

100 % miljotaxi pa Stockholm-Arlanda Airport, G6teborg Landvetter
Airport och Malmé Airport ar 2012

For att underlitta ett miljomedvetet val, har vi ordnat med en separat ko
for miljotaxi pa Stockholm-Arlanda Airport.

LFV ska ga mot nollutsldpp av fossil koldioxid ar 2020

Det samlade miljoarbetet ska successivt minska verksamhetens utslapp av
koldioxid - férnybara brénslen i fordon och vid uppvirmning och mins-
kad energianviandning dr viktiga atgarder. Pa sikt ska LFV's verksamhet
inte ha ndgra utslapp av koldioxid fran fossila killor alls. Fram till dess
kompenserar vi véra utslapp.
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I det foljande redogors for LFVs tre koncerngemensamma 6vergripande
miljomal 2008 samt kommentarer till dessa vad géller maluppfyllelse.

LFV ska minska sina utslipp till luft av fossilt koldioxid frian egen
verksamhet

LFV bedoms ha nétt malet. Koldioxidutsldppet fran LFV's egen verksam-
het minskade med 16 % jamfort med 2007. Bl.a. pelletspannorna pa
Malmo Airport och Géteborg Landvetter Airport har bidragit till den

stora minskningen.

LFV ska forbittra sin uppfoljning av antalet bullerexponerade och for-
s0ka minska antalet exponerade genom bullerkartliggningar, forbitt-
rade flygvigar och procedurer, anvindandet av miljorelaterade startav-
gifter samt vid behov vidta skyddsatgirder (bullerisolering).

LFV bedoms ha natt malet mer &n till halften. Stockholm-Arlanda
Airport och Stockholm-Bromma Airport har under aret genomfért GNI
(GrannNojdhetsIndex) och har av resultatet fatt fram aktiviteter for att
forbattra sig inom bullerklassningen.

Arbetet med att beskriva riksintressets influensomrade for flygplatserna
inom Division Flygplatsgruppen har inte kunnat slutféras 2008. Division
Flygtrafiktjansten har genomfort 25 nya eller férandrade flygvagar samt
dtta nya eller omkonstruerade flygvigar i TMA.

LFV ska minska effekterna av flygplatsverksamhet pa dagvattenrecipi-
enterna

LFV bedoms ha nétt malet mer &n till hilften. Uppsamlingsgraden av gly-
kol vid Stockholm-Bromma Airport var 52 %. Arsligsta syrgashalten i
Mirstaan vid Stockholm-Arlanda Airport var 9,6 mg/1.
Berikningsmodellen géllande flygplatsernas péverkan pa recipienten dr
klar och har tagits i bruk pa flygplatserna. Dock blev inga recipientbe-
domningar fardigstéllda.



5 Miljotillstand och villkor

Under denna rubrik finns en sammanfattning av de tillstand och villkor
som giller for verksamheterna pa LFVs flygplatser.

Sammanfattningen i tabell 16 rymmer inte alla de sérskilda villkor som ar
faststillda i tillstdinden utan endast de villkor som kan betraktas som
typiska for flygplatser.

Tabellen kan innehalla icke-aktuell information pa grund av nya prév-

ningar. For full kinnedom om aktuella tillstindsbeslut hinvisas till
respektive flygplats.
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